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LA SCIENCE FRANGAISE

Sud-Est : 10 départements, — Alpes .
(Basses-), Alpes (Hautes-), Ardéche, Bou-
ches-du-Rhine, Corse, Drome, Gard,
Loire (Haute-), Var, Vaucluse, . , . . .
- Sud-Ouest: 0 départements, — Arvidge,
Dordogne, Garonne (Haule-), Gers, Gi-
ronde, Landes, Lotet-Garonne, Pyré- .

51.07

3 nées (Basses), Pyrénées (Hautes-). . ., #6.81

Sud : 10 départements. — Aude, ,
Aveyron, Cantal, Gorréze, Hérault, Lot,
Lozire, Pyrénées-Orientales, Tarn, Tarn-

Ol=GaromNe: . . oov o L e e §4.33
Ouest : 9 départements, — Charente,
Charente = Inférieure | Indre-et-Loire,
Loire-Inférieure, Maine-et-Loire, Sivres
(Deux-), Vendde, Vienne, Vienne (Haute ). 42,46
Nord-Ouest : 9 départements. — Cal-
vados, Cotes-du-Nord, Finistére  Ille-
et-Vilaine, Manche, Mayenne, Morbihan,
(T R e R RSl T A 19.67
Cemtre : 9 départements, — Allier,
Cher, Creuse, Indre,  Loir-c¢t-Cher,
Loiret, Nitvre, Puy-de-Doéme, Yonne. . 37.52
Voicl la figure de ces nenf divisions :
Vil I 1
Nord-Ouest. Nord. Nord-Est,
30,67 0614 88,07
yii N X 111
Ouest. Centre. Est.
5254 47,52 63,40
V. Vi 1 CAT
Sud-Ounest. Sud. Sud-Est.
4681 5633 51,07

On peut remarquer ici que les six régions
les plus instruites sont celles des fromtitres
terresires, en commengant par le Nord-Est
pour finir au Sud, Pourquoi? Serail-ce pour
ces régions le voisinage des pays édrangers
avec lesquels elles entretiennent des relations?
Les frontiéres maritimes du Nord-Ouest et de
I'Onest sembleraient Pindiquer, ainsi que la
position géographique de¢ la région du Centre.

£n divisant la France en deux parties,
nous trouvons : ;
Pour le groupe de PEst et du Nord
(17 millions d’habitants). . . .. . ... 67 80
Pour le groupe du Centre, de I'0uest
et du Sud (¢galement 17 millions d’ha-
T A R A e SR S 42.00

Enfin une devniére statislique nous fera voir
que de 1810 & 1821 le degré d’instruction a
monté de £4.82 0/0 & 5574 Ce tablean est
établi sur les Francais de vingt-cing & trente-
six ans en 1840 sachant au moins lire et éerive

Annéas Froportion Années Prapartion
de nmissanee. pour 100.  dv naissance.  pour 100.
4810 . 4482 1816 5145
1811 #6.69 1817 52.76
46812 7) - 4821 1818 53.46
1813 4018 1819 53.06
1814% £9.90 1820 54,38
1815 50.86 1821

Bi.T4

Cest, on le voit, & partir des hommes nés
en 1813, que le degré d'instruction arrive 4 la
proportion de 50 0/0.

Disons en terminant que les crédits accordés

¢n 1846 pour le budget de PInstruction pu-
blique étaient de 17 millions 173,008 franes.
1ls sont actuellement (1897) de 160 millions
de francs, r
HExRL ESTIENNE.
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Roulement sans (lissement
JL\

1l y a quel q\qcs jours, des expériences avaient
lieu chez les cunstructeurs Crétin et Courlois

/
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Fig, 1. — Schéma de dispositif de roulement sans
glisgement par rouleaux.

sur un systéme de roulement sans glissement
par billes ou rouleaux, Elles furént absolument
concluantes. C'est donc encore un nouveau
progris dont vont profiter la vélosipédie, 'au-
lomobilisme, la carrosserie, les chemins de fer,
tramways, elc.

Le systtme de ronlement en question, inventé
par M. Georges Philippe, résout un probléme
depuis longtemps cherché : celui d'utiliser
L[I{:_.-ucemenl. le trayail absorbé par le frotte-

dispositifs, en effet, laissent en contact des sur-
faces tonrmant en sens inverses, lesquelles, si
réduites ‘soient-elles, absorbent’ une gquantité
considérable de travail utile, en raison méme
de la pression et de lavitesse, Il en est de méme
des cages & rouleaux, des boites & billes ordi-
naires ou dalvéoles, a disques perfords, i an-
neaux superposdés. On est parvenu sans doute
i déplacerdes points de froltements de glisse-
ment, mais psut-on dire qu'on les a supprimds
avec les dispositions auxquelles nous faisons
allusion? Sous de fortes charges, alors que
l'adhérence de roulement ne peut vaincre la
résistance des glissements et que les billes on
rouleaux, en contact direct, se calent inévita-
blement, les résultals sont vraiment désastreux;
leur rendement devient, & vrai dire, plus défec-
tueux qu'avec le simple tourillon lisse, Aussi
lemplor des billes a-1-il été presque exclusive-
ment réservé i la vélocipddie, dont la charge

.

Fig. 2. — Schéma de dispositif de roulement sans
glissement par billes, *

est relativement peu élevde. Mais il ne faudrait
pas ecependant croive que les courcurs, que les
touristes qui déroulent parfois le long ruban
des routes poussiéreuses, n'aient pas a'se plain-
dre, Il semble que lorsqu'on lance 4-la volée
une roue d'arri¢re de bicyclette, et quon re-
marque, étant soulevie de terre, qu'elle tourne
doux et longtemps, il y aurait injustice“z‘ cri-
tiquer le systéme. Mais est-ce 14 une démons-
tration? Non pas, car ce n'est qu'en marche,

Fig. 3. — Coupe d'un moyeu arridre de bieyclette.

ment des axes pour augmenter la vitesse ou la
force de la lraction.

On sait quen viélocipédie, on ne cherche pas
sculementqil alteindre une vitesse triés grande,
mais aussi la douceur des roulements qui pent
seule éviter la fatigue ou l'énervement; que,
dans le transport des fortes clarges, on vise i
l'emploi plus absolu de la force du moteur mé-
canique, car le travail absorbé est d'une im-
portance d'antant plus sérieuse que la charge
supportée par les essicux est plus forte.

Malgré les essais entrepris ch ot la, malgré
I'invention des dispositifs plus ou moins ingé-
nicux, les résultals obten né jus-
qu'ici qu'une salisfaction

lorsqu'on\a fait au meins une dizaine de lieues,
avec une charge de 80 kilométres et plus,
I'on peut apprecier de quelle facon les billes
se comportent dans leurs boites, Si l'on voulait
alors, comme nous expliquait M. Philippe, y
regarder d'un\peu prés, on comstaterait des
glissements, del arréts; on verrait se créer des
Gléments de miéplats — el T'on se rendrait
compte de laraison qui fait qu'une boite neuve,
‘bien trempde, bien rectifiée, ne peut donner
tout au plus que ‘M) 0/0 d'économie vis-d-vis
d'un axe lisse. Voyez ces machines qui ont troj
travaillé, qui ont wieilll sur le macadam!
faut des efforts inouis pour les trainer,..

On comprend du reste que 'on se préoccu-
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